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Priivodni zprava
1. Identifika€ni udaje
1.1. Udaje o stavbé

a) Nazev stavby
Montazni kanaly v arealech DPO IIl, Areal tramvaje Poruba, Hala vozovny —
Zasyp montaznich kanall a vybudovani pevné jizdni drahy
b) Misto stavby
Ostrava- Poruba, areal vozovny DPO, k.u. Poruba (715174), parcelni Cislo 1703

c) Pfedmét dokumentace

Vyména tramvajovych koleji v hale Vozovny Poruba v€etné zasypu montaznich
kanalu. Obsahem stavebnich objektl je zasyp montaznich kanald a vybudovani
pevné jizdni drahy v arealu tramvaje Poruba. Stavebni Upravy jsou navrzeny tak,
aby realizace stavby mohla byt provedena ve 3 etapach:

Projektova dokumentace je ¢lenéna pro kazdou etapu samostatné.
2.etapa — stavebni upravy koleji €. 13 az €. 18.

1.2. Udaje o stavebnikovi
Nazev: Dopravni podnik Ostrava, a.s.
Se sidlem: Podébradova 494/2, 702 00 Ostrava
Zastoupen: Ing. Danielem Morysem, MBA, pfedsedou pfedstavenstva
IC: 61974757.

1.3 Udaje o zpracovateli dokumentace

Koleje  Ing. Vlastimil Smifak , AO 1100117 v oboru dopravni stavby
Stavebni ¢ast  Ing. Zdenék Kubanek, AO 1100547v oboru pozemnich staveb a
statiky

2. Clenéni stavby na objekty

SO 10 Stavebné konstrukéni reSeni
SO 20 Tramvajovy svrdek
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3. Seznam vstupnich podkladu

(1) Montazni kanaly v aredlech DPO IIl Areal tramvaje Poruba Hala vozovny —
Zasyp montaznich kanall a vybudovani pevné jizdni drahy, PROJEKT HTL
s.r.o, 10/2020

(2) Rekonstrukce objektu myci linky a COV, dokumentace PS, Projekt HTL s.r.o.,
06/2019

(3) fotodokumentace a zamérfeni, Projekt HTL s.r.o., 03/2020

4.Technicka zprava SO 20 Tramvajovy svrsek

4.1. Popis a zakladni udaje o sou¢asném stavu

Tramvajova vozovna je ohraniCena délici sténou v ose sloupl D a sténou
oddélujici prostor portalové myci linky a myti interiérd. Plvodni objekt tramvajové
vozovny tvofi vicelodni ocelova hala z roku cca 1958 zaloZzena na zakladovych
patkach a pasech. Podél Stitovych obvodovych stén jsou situovany prulezné kanaly
s technologickymi rozvody. V osach sloupl jsou situovany sklepni prostory
propojujici obvodové kanaly. Ve sklepnich prostorach jsou umistény technologické
rozvody, sklady a prohloubené strojovny VZT.

Puvodni podlaha a pfechodové lavky na urovni +0,000 mezi kolejemi jsou z
difevénych foSen, ktera jsou uloZzeny na pfi¢nych a podélnych ocelovych nosnicich.
Na podélnych nosnicich jsou osazeny kolejnice riznych typu bez zlabkd. Podélné
nosniky jsou ulozeny na ocelovych ramovych podpérach v rozte€ich 4,50 m.
Podpéry jsou zaloZzeny na betonovych patkach nad podlahou suterénu v urovni -
1,470, podlaha suterénu je betonova na podsypu a rostlém terénu. Vstup do
suterénu je ocelovymi a dfevénymi schody na obou koncich kazdé koleje.

Kanaly pro rozvod technologie a sklepni prostory maji stény vyzdény z plnych
cihel, stropy jsou tvofeny Zelezobetonovymi prefabrikovanymi deskami s
cementovym potérem. Na sténach sklepl jsou osazeny kolejnice.

Pod podlahou suterénu probihaji odvodfiovaci kanaly zakryté ocelovymi
pororosty, kabelové kanaly a kanaly rozvodu vytapéni a VZT zakryté betonovymi
deskami s poklopy.

4.2. Popis a zdavodnéni navrzeného technického fesSeni a hlavnich
technickych parametrui

Bouraci prace

V prostoru depa se napfed demontuji podlahové foSny, pfechodové lavky (SO
10). Pak se po etapach demontuji stavajici kolejnice. Ve druhé etapé se demontuje 5
koleji €. 13,14,15,16,17,18 dlouhych po 130m. Kolejnice budou upraveny na vsazky
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schopny Srot po prfedchozi prohlidce vyziskaného materialu zastupcem vrchni
stavby DPO.

Pod kolejemi €. 13 a €.18 je navrZzen zakladovy pas o Sifce 450 mm s horni urovni
pro kotveni kolejnic. (SO 10) Tento pas je navrzen z divodu kotveni druhé kolejnice
na sténé stavajiciho kabelového kanalu. Pod kolejemi €.13 a €.18, na sténé sklepa
bude proveden Zelezobetonovy vénec.

Kotveni tramvajové kolejnice na vénci i na prilehlém zakladovém pasu je
navrzeno pomoci typovych podkladnic kotvenych do vénce chemickymi kotvami.
Kolejnice a kotevni material jsou obsahem tohoto SO 20 - Tramvajovy svrSek. S
ohledem na navrzeny zpusob kotveni kolejnic je nutno pfi provadéni dodrzet limitni
vyskoveé tolerance urovné -0,200 pro kotveni kolejnic: +0 mm /-5 mm.

Kolejnice novych koleji budou tv. 49 E1. Koleje ¢. 14,15,16 a 17 budou na
betonovych prazcich SB8 P, ulozenych ve Stérkovém lozi ze Stérkodrti frakce 32-
63mm, tl. 500mm. Prazce budou vystrojeny polyetylénovou podlozkou, podkladnici
S4 P, pryzovou podlozkou pod patu kolejnice, svérkami ZS 4, svérkovymi $rouby
RS1 s maticemi M24, dvojitymi pruznymi krouzky a vrtulemi R1. Obdobné je to na
zakladovém pasu, (koleje €. 13 a €.18), kde vSak podkladnice budou uchyceny
chemickymi kotvami M20, 2ks na jednu podkladnici.

Zhutnéna podkladni vrstva pod Stérkovym lozem je soucasti SO 10. Podsyp je
hutnén po vrstvach max. 200 mm na nasledujici parametry: modul pfetvarnosti:
Edef,2 = 60,0 MPa, Edef,2/Edef,1 < 2,5. Nové koleje jsou v pfimé, ve vodorovné

niveleté. Rozdéleni prazcu i podkladnic na zidkach “u“ tj. po 60cm. Po polozeni
koleji se provede jejich svafeni.

Mezi kolejemi se na zhutnéném nasypu provede betonova podlahova deska
s kompozitni kari siti tl. 130 -175 mm s hlazenym povrchem (SO10). V prostoru mezi
kolejnicemi bude snizena deska o 40mm kvali okolku tramvaji. Zlabek pro okolek
bude pouze uprostfed haly v misté 3m Sirokého spojovaciho chodniku pres koleje €.
13 az & 18. Zlabek bude tvofen Zlabkovym profilem pfipevnénym pres stojinu
kolejnice. V mistech dotyku betonové podlahy a hlavy kolejnice se po zabetonovani

vyfizne komurka hl. 2cm a Sitky 0,7cm. Ta se vyplni polyuretanovou zalivkou.

S ohledem na pozadavek DPO na odvodnéni ploch budou v kolejich pouzity
liniové odvodrnovace. Voda z mokrych nebo zasnézenych tramvaji bude svedena do
dnesniho odvodriovaciho systému, ktery bude procistén a provérfena jeho funkénost
plastovym potrubim DN 100. Je instalovano 5 odvodriovacl do kazdé koleje.

Novy trativod bude z drenaznich trubek korugovanych PE-HD SN 8 perforace 120°
DN 150 =zabalenych do filtraCni geotextilie, ulozenych v dneSnich kanalcich
s obsypem kamenivem 16-32.

Koleje musi splfiovat podminky ochrany proti el. bludnym prouddm. Viz CSN EN
50122-2 EDS3. Kolejnice a upevrfiovadla jsou proto opatfeny nastfikem z polyuretanu,
ktery zvySi odpor proti pronikani bludnych proudd. Nastfik byl zvolen po dohodé
s DPO. Hodnoty odporu budou méfeny pfed zahajenim opravy a po nastfiku izolace.

Jako ochrana kovovych konstrukci (vrata) bude pouzita prurazka VLD 120V
propojena s kolejemi na kazdé strané haly. Koleje jsou vodivé mezi sebou
propojeny mimo halu.
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Protikorozni ochrana proti bludnym proudim

Pasivni PKO:

Ochrana vyztuze je zajiSténa vhodnym slozenim betonové smési.
Aktivni PKO:

Vyztuz zakladi je vodivé provafena tak, aby vznikla vodivé propojena sit
minimalné 10 x 10 m. Z takto provafené sité jsou vyvedeny dva meéfici body,
zavitové tyCe M 12 pfivafené k propojené vyztuzi, které na protéjSich stranach
stavby vyc€nivaji cca 0,5 m nad zemi v dobfe pfistupném misté, tak aby se mohly
pfipojit k zemnicim paskim bleskosvoda. Méfici body budou dle zavére¢ného méreni
a vyhodnoceni pfipojeny k zemnici soustavé bleskosvodu.

Po odkryti technologického kanalu u vrat haly bylo zjiSténo, ze tramvajové koleje
zde nejsou podepieny, a proto budou osazeny podpéry dle navrhu fy STAMAKOCEL
stejné jako byly pouzity v 1.etapé ( koleje €. 7 az €.12).

4.3 Popis navrzeného reseni, technickych parametra a jejich zdivodnéni ve
vztahu k péci o zivotni prostredi a ve vztahu k uzivani

Navrzené feSeni zohledfiuje ochranu zivotniho prostfedi. Vystavba novych koleji
v hale vozovny nenaruSuje zivotni prostfedi. Odpad — staré kolejnice budou
recyklovany.

BezpeCnost pfi uzivani haly je zajiSténa navrhem pevnych pracovnich a
pochozich ploch tvofenych betonovou podlahou.

4.4 Prehled pouzitych norem, predpisi, vzorovych listi apod. a uvedeni jejich
zavaznosti pro realizaci, popr. pfi zpracovani projektové dokumentace pro
provadeéni stavby

- CSN 736412 Geometrické usporadani koleje tramvajovych trati

- CSN 28 0318 Prlijezdné priifezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla
provozovana na tramvajovych drahach

- CSN EN 50122-2 ED3 (341520) Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni, Cast 2 —
Ochranna opatreni proti 4¢inkim bludnych proud
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